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第一章 车辆如何科学配置安全设施保障逃生通道畅通

公交、客运车、校车火灾事故频繁发生，场面惨不忍睹，人员伤亡惨重。车辆发生火灾或

者落水时，客车自动门的电路系统会被损坏而无法正常打开，此时一个重要的逃生通道就是破

窗逃生。

紧急情况下车辆如何科学配置安全设施，保障逃生通道畅通。

（一）配置应急消防、逃生工具；

（二）安装安全性、稳定性、可靠性高的无线遥控自动破窗器；

（三）合理布局，正确安装，科学宣传，正确使用。

7 米以上公交、客运车，校车每台车安装 4-8 个无线遥控自动破窗器主体，驾驶室安装一

个遥控器是比较科学的组合。车载视频宣传紧急情况安全逃生知识，破窗器旁张贴非紧急情况

禁止触摸警告标识。
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第二章 国内公交、客运车、校车起火事件案例

（一）典型事件回顾

1.河南新乡公交车自燃

2011 年 3 月 28 日 13 时 09 分河南新乡公交车突然发生自燃。

2.厦门BRT 公交纵火案

2013 年6 月 7 日，福建厦门一公交在行驶中突然起火，造成 47 人死亡，34 人受伤。嫌犯

为本地人陈水总。陈水总曾因低保被取消而上访，因自感生活不如意，悲观厌世，而泄愤纵火。
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3.贵阳公交车纵火案

2014 年 2 月 27 日 12 时 37 分，贵阳市一辆 237 路公交车在云岩区金阳南路发生燃烧，事

故造成 6 死 35 伤。2 月 28 日贵阳市公安局官方微博“贵阳公安”消息，锁定了“2.27”贵阳

公交车燃烧案犯罪嫌疑人。

4.湖南湘潭幼儿园校车落水事件

2014 年 7 月 10 日，湖南湘潭雨湖区响塘乡金桥村幼儿园园车翻入水中，造成 8 名幼儿和

3 名成人遇难。
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5.杭州公交车纵火案

2014 年 7 月 5 日下午 5 时许，一失意男子在浙江一辆 7 路公交车内纵火，事故造成 30 多

人受伤，其中重伤 15 人。

6.广州公交车纵火案

2014 年 7 月 15 日，广州的 301路公交车发生纵火案，警方于 16 日抓获犯罪嫌疑人欧某

。 欧某因赌博输钱、心生不忿，继而在 301路公交车上实施人为纵火。这起事故造成 2 死

20 余人受伤。
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7.银川公交起火事件

2016 年 1 月 5 日 7 时许，银川市公交公司 301路由贺兰天骏花园开往银川火车站的公交

车行驶到 109 国道金盛国际家居广场门口，突然发生火灾，事故已造成 18 人死亡，32 人受伤。

8.湖南衡阳大巴事件

2016 年 6 月 26 日，衡阳开往广东的D94396 大客车在宜凤高速车溪大桥附近碰撞隔离带

起火，造成 35 人遇难，4 人重伤。
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9.台湾陆客团游览车起火事件

2016 年 7 月 19 日，一辆载有大陆旅行团的游览车在台湾桃园撞击路肩护栏起火，26 人全

部遇难。

10.北京居庸关附近公交车与大客车相撞起火事件

2018 年 4 月 27 日 12 时 39 分，居庸关附近公交车与大客车相撞起火，造成一名司机死亡。
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（二）2018 年公交车自燃事件

最近，哈尔滨公交接连发生了 2 起公交车自燃的事件！

2 月 24 日 17 时 15 分左右，哈尔滨市道里区石头道街，与一面街交口信号灯处，发生一

起公交车自燃事件。

3 月 18 日，黑龙江哈尔滨，一辆公交车在行驶中爆胎，车尾自燃并伴有爆炸声。车上一

男子将门向内拽打开车门后，乘客从车门逃生。
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第三章 公交、客运车、校车传统应急逃生方式及其存在的缺陷

和局限性分析

2016 年 7 月 19 日，台湾旅游客运车辆起火，造成车上 26 人全部遇难。该旅游客车上总

共有 8 个逃生出口，除了前后门外，前后共有 4 个逃生窗，左后方有一个安全门，车顶有逃生

窗。说明在紧急情况下 8 个逃生出口加上“乘客门、安全顶窗和安全锤”三种应急逃生措施，

全部未能起到作用。我们不得不分析一下现有的应急逃生方式究竟存在哪些局限性、弊端和难

题。

一般情况下，客车起火的逃生程序是：如果客车起火火势较小，应先选择灭火。如果火势

很大，就赶紧逃生。在客车车门打不开的情况下不要撬车门，这样会耽误很多时间。应赶快打

开窗户，或者砸破钢化玻璃逃生。

当事故发生的时候，为什么车上乘客未能在第一时间逃生呢？

传统的应急逃生方式究竟存在哪些缺陷和局限性？

1.乘客门
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乘客门是供乘客上下的通道，无论是单开门模式还是双开门模式，都有一定的局限性：

一、车门一旦变形将无法开启。2016 年6 月 26 日，郴州宜凤高速客车起火事件验证了这

一结论。当日上午 10 时 23 分许，一辆牌号为湘D94396 的大型客车，与道路护栏相撞起火造

成 35人死亡。事故中，大型客车的安全门打不开，乘客门亦打不开。

二、开启车门所需时间较长。乘客门一般需由驾驶员开启，在一些特殊情况下驾驶员往往

不在场，必须乘客开启，但乘客中很少有掌握开启方法者，即使有，也因烟大火猛，情急之下

往往丧失机会。

三、车门一般比较窄，在多人拥挤时，常会导致逃生通道堵塞。所以，这一通道较适宜非

水火事件的一般应急逃生，较适合应急演练中从容逃生。

2.安全顶窗

安全顶窗的局限性有：一是窄小，每次仅能容一人艰难爬出，体型稍胖的就不太容易通过；

二是因为位置较高，开启困难，这一通道较适宜车辆侧翻时，无落水和起火等情况时应急逃生。

3.安全锤
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安全锤是用以击碎钢化玻璃应急窗开辟逃生通道的工具。其局限在于：一，产品良莠不齐，

许多情况下未能真正有效破除钢化玻璃的屏障；二，在产品合格的情况下，也需要乘客正确发

力。而 在紧急情况下，人群慌乱不堪，或烟雾弥漫，或冷水浸泡，钢化玻璃的硬度超出了人

们的主观 认知，在公交车拥挤狭小的受限空间内，大家难以快速击碎玻璃获得逃生机会。故

而，至今为 止，在车辆起火、入水的特定事件中，几乎没有应急锤成功破玻的案例。

最近发生的 2018 年哈尔滨两起公交起火事件中，均无司乘人员使用安全锤成功破玻逃生。

4.外推式应急窗

外推式应急窗可以采用机械外推方式打开应急通道，较前述三种方式，具有快捷性、实用

性的特点，也是近年来国内正在推广的一种客车应急逃生装置，但其也有不少局限性：一，结

构 相对复杂，改装要求难度大，客车制造商一般必须改变生产线；二，开启方式影响其他车

辆行 车安全，易造成邻近车道的安全事故；三，车辆落水事故中，由于水压会导致外推式车

窗很难 开启；四，同一辆车封闭车窗前与改推开式车窗后比较，年能耗相差折合人民币

4000 多元， 对于客车数量多的企业来说，增大了日常维护开支，同时会因为时间过长易导致

密封性差、噪 音变大。
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第四章 客运车辆安全技术条件国家部委、地方行业标准要求

一、行业标准































第五章 企业简介及荣誉

安徽斯盾电子科技有限公司是一家专业从事公共安全产品研发、生产、销售及售后于一

体的高科技企业。公司总部和生产加工中心位于安徽省马鞍山市郑蒲港新区，占地面积 1600m

²，总资产 1600 万元，自有数十人的技术研发团队。

公司主导产品自动破玻逃生装置（自动破玻器）已获得多项国家专利。公司通过了

ISO9001-2015质量管理体系认证；其产品通过了 C E 认证、国家客车质量监督检验中心检验

、G B 8 4 1 8410《汽车内饰材料的燃烧特性》、G B 4 2 0 8 I P 4208 IP54防水防尘

检测、高低温检测等。

产品特点：

1.先进的无线遥控技术，消除布线困扰。

2.司机整车按键遥控破玻，乘客单个按键破玻，落水手动+自动破玻。

3.具有独立自检，防盗防误操作声光报警。

4.先进的光合+储电，无需占用车载电源。

5.每个破玻点系统独立，可靠性高。

6.破玻力度大，作用时间短，1s 内即可击碎 5~12mm及双层汽车钢化玻璃。

7.安装十分便捷，安装一台车（四个破玻器）用时大约十分钟。

8.破玻系统的部件安装无螺丝裸露，不破坏整车结构，外观协调美观。

9.符合 JT/T 1391-2021 《客车自动破窗装置》的要求

产品覆盖全国其他2 0 多个省市、自治区。































































第十章 行业品牌与功能对比

性能 斯盾无线遥控自动破玻器 其他品牌自动破玻器

控制方式 双控模式，司机和乘客都能控制； 为司机单一控制，有一定局限性。

安装方式
无需布线，消除布线烦恼，安装时间短，不影响整

车结构，安装成本低。

依赖布线，线路易老化，机械受损，触点氧化及

接触不良，需整车走线，安装时间较长，影响整

车结构，安装成本高。

电源获取
内置耐高温大容量钠锂电池，硅光太阳能自动

充电，安全环保、高低温性能优越。
需依赖车载电源，或储备超级电容，易燃易爆

可靠性
每个破玻器拥有独立系统，能独立完成所有破玻动

作，可靠性高。

只有一个系统带 N 个破玻头，如系统发生故障则

整个破玻器全部失效，可靠性较低。

做功方式
专利电磁启动、气体做功发生装置、体积小、使用

寿命长、可靠性高、破玻力度大。

火药式：易受潮、安全性不高。单一电磁式：强

大电流启动，体积大，易自然自爆。

机械式：强大外力启动，破玻力度有限。

检测方面
独立自检系统，可随时检测破玻器系统正常与否，

方便简洁。
不能自检，不能随时掌控破玻系统是否正常。
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